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Grol3e Ziele,

andere Wege

argyalo’, rufen die Tibeter, wenn ein grofies
L Ziel erreicht ist - zum Beispiel auf einer Pass-

héhe. Der Bau des Katamarans ,Largyalo”
geriet fiir das siiddeutsche Paar Rupert Kellner und
Petra Wolfinger zu einer ebenfalls schwierigen Auf-
gabe: 25 000 Arbeitsstunden waren vom Zuséigen der
ersten Holzplatte bis zum Segelsetzen nitig.

Was im krassen Gegensatz zum Grundprinzip
des Schiffs stand. ,So einfach und funktionell wie
mdglich” ist die Devise des Kat-Konstrukteurs James
Wharram. Der Englinder hat Teile des Konzepts bei
den Polynesiern abgeschaut, die schon seit mehre-
ren tausend Jahren erfolgreich Boote bauen.

,Largyalo” entstand aus mit Glasfasergewebe be-
schichtetem Sperrholz. Zwei Riimpfe und die Quer-
triiger (Beams) wurden in Deutschland gebaut und
die Einzelteile dann nach Siidfrankreich verfrachtet,
wo die Endmontage erfolgte. Dazu wurden die Beams
{iber die Riimpfe gelegt - und verschniirt. -

Nach sieben Jahren Bauzeit
haben Petra Wolfinger und
Rupert Kellner ihren Kat zu
Wasser gelassen. Der 20 Meter lange Riss
von James Wharram wird nur mit Leinen
zusammengehalten und soll polynesische
Bootsbautradition mit modernster Energie-
technologie verbinden
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Zwischen den beiden Aufbaumodulen entstand ein Innenhof,

der als Cockpit und im Siiden als offener Salon dient

Platzangebot. An Deck
sind neben Pantry und
Navigation eine Skipper-
kabine und der Salon
aufgebaut
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Diese ungewdhnliche Verbindung zwischen
Rumpf und Deck macht das niedrige Gewicht mig-
lich - das Schiff bringt es auf nur 15 Tonnen, also un-
gefihr fiinf Tonnen oder 25 Prozent weniger, als ein
vergleichbarer GFK-Fahrtenkat wiegen wiirde. Die
Verbindungs-Methode vertritt Wharram schon seit
langem: Das Schiff soll ,,in sich arbeiten” kéinnen -
und so durch gezieltes Nachgeben geschickt wider-
stehen, also eher Energie abbauen, anstatt sie in die
Konstruktion einzuleiten. Das ,Spiel” ist bei starkem
Seegang gut zu sehen, die Beams heben sich in der
Welle um bis zu zwei Zentimeter von den Riimpfen
ab, dann ist die maximale Dehnung erreicht. Alle
sechs Beams sind mit jeweils vier Schniirungen an
den Riimpfen befestigt. Eine solche Fixierung erfolgt
aus sechs Windungen von Zehn-Millimeter-Tauwerk
- und hilt mindestens zehn Tonnen aus. Die vorde-
ren und hinteren Schniirungen bestehen aufgrund
seiner hiherer Elastizitit aus Polyamid, die mittleren
aus Polyester.

Der Riss des ungewdéhnlichen Schiffs folgt im
Wesentlichen dem Plan der Pahi 63. Das , Largyalo"-
Team hat ihn Ende der neunziger Jahre gekauft und
iiberarbeitet. Das Boot wurde einen Meter linger und

damit entsprechend breiter sowie sehr viel geréiu-
miger. Denn der Wohnraum auf dem Original war
den Eignern zu eng und zu unkomfortabel, aulerdem
sollten Kiiche und Salon auf dem Briickendeck unter-
gebracht werden und nicht in den Riimpfen wie bei
Wharrams Original-Version. Dass sich die Bauzeit
aufgrund der Anderungen deutlich verlingern wiir-
de, war dem Team von vornherein bewusst, Eine an-
dere Folge dieser Fertigungsweise: Es besteht keine
Verbindung zwischen Decksaufbau und den Rumpf-
kabinen, in die man iiber grofie Schiebeluken ein-
steigt. Von den vier Schlafkabinen eines jeden Rump-
fes fithrt so jeweils ein eigener steiler Niedergang an
die frische Luft,

Die Briickendeckskabinen werden durch die hl-
zernen, ebenfalls selbst gebauten Masten auf den
Crossbeams fixiert, Klétze verhindern seitliches Ver-
rutschen. Im Verhiiltnis zu den beeindruckenden Di-
mensionen des Katamarans erscheinen die Decks-
kabinen eher klein - sie sind nur 1,72 Meter hoch. Um
Stehhdhe von 1,95 Meter zu erreichen, miissen die
Dicher sogar angehoben werden - wie auf einer Va-
rianta. Allerdings kénnen sie auch wihrend des Se-
gelns in dieser Stellung bleiben und sorgen in jedem
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Flexibilitat, Fiir
Stehhthe und
Beliiftung lassen
sich die Dacher an-
heben. Die Pantry
ist im Gegensatz
zum Original an
Deck untergebracht

Fall fiir eine gute Belliftung. Skipper Kellner berichtet
sogar frohlich von ,problemlosen” Fahrten mit ge-
lupftem Dach bei 30 Knoten Wind. Die Rumpfkabinen
sind gerdumig und lassen sich modular umbauen.
Schotts zwischen den Kammern sind einfach zu ff-
nen, wodurch grifiere Riiume entstehen konnen.

Dieser Katamarantyp ist primir fiir siidliche Ge-
filde gebaut, das Leben soll sich in erster Linie drau-
Ren abspielen. Allein die zentrale Plattform zwischen
den Briickendeckskabinen und den Riimpfen ist et-
wa 20 Quadratmeter grofi: ein richtiger Innenhof, der
vor Anker liegend mit einem Sonnensegel iiber-
spannt wird und nach Willen der Eigner als ,Speise-
terrasse, Tanzboden und Versammlungsort” dienen
soll. Das passt zum hochgesteckten programma-
tischen Ziel: Das Schiff soll als ,The Ark of Ideas” eine
medienwirksame Bithne fiir Diskussionen zum The-
ma Klimaschutz werden.

Die ,Largyalo” wird im Sommer 2009 zu einer
Weltumsegelung starten und dabei moglichst viele
Regionen besuchen, die vom Klimawandel stark be-
troffen sind. Es werden also sowohl industrielle Ha-
fenstidte auf dem Térnplan stehen als auch flache
Siidseeinseln, die vom ansteigenden Meeresspiegel
direkt bedroht sind. Vor dieser Kulisse sollen nach
den Vorstellungen der Eigner zum Beispiel Wissen-
schaftler, Journalisten und Politiker sowie auch be-
troffene Inselbewohner iiber die Klimaproblema- =

JLargyalo” in Fakten

Design wicmsmmnrssiayssnses James Wharram
Material ..o, Sperrholz, Epoxid, GFK
Rumpfldange G e 19,95 m
Braite (..o lan i tamiisiaims it 10,00 m
Fraibord s i S e SO
Tiefgang ... 0,80 1,76 m
Gewicht o
Zuladung « ca: bt

Segelfliche (GroB- und Vorsegel) .. 133 m?
SPINNAKET ..ocisemmmemsmmmssssmsassssinnes s F70,mM3
MASthBRON 1iviisismnismmrasssasmsmin 16 m

Symmetrie. Bug- und
Hecksektionen haben
dieselbe Form. Die
Riimpfe sind identisch
ausgebaut, der obere
zeigt die Decksansicht.
Die Nutzfliche betrdgt
zirka 150 Quadratmeter
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DAS BESONDERE BOOT ,LARGYALO®

g

Direktzugang. Die
steilen Niedergédnge
fiihren an Deck, nicht
in den Salon

Einige Kabinen sind Module, Trennwinde lassen sich entfernen,
Schotts zwischen den Kabinen éffnen und Kojen anders verteilen

Baukastenprinzip. Die
Aufbauten sind einzeln
angefertigt und werden
an Deck verkeilt. Die
Riimpfe entstanden in
Deutschland und wurden
am Mittelmeer montiert
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tik debattieren - unter dem Motto , Wir sitzen alle im
selben Boot". Entsprechend geriiumig und aufsehen-
erregend musste der Katamaran sein,

Zuvor steht noch der Einbau des Energiesystems
auf dem Plan - ein Schiff, mit dem gegen den Klima-
wandel Aufmerksamkeit erregt werden soll, muss
nicht nur sparsam, sondern auch mit den moderns-
ten Technologien ausgestattet sein. Es soll als Ver-
suchstréger dienen fiir ,Entwicklungslabors, Her-
steller und Tiiftler’, um ,Innovationen oder Weiter-
entwicklungen im Bereich der Energieerzeugung,
-speicherung und -einsparung im harten Realbetrieb
zu testen” - und dementsprechend autark und ohne
fossile Brennstoffe unterwegs sein.

Bis vor kurzem steckten in den Maschinenkisten
unter der Hauptplattform zwei aufholbare Benzin-
Aufienborder zu jeweils 25 PS, Sie wurden vor weni-
gen Wochen gegen zwei Elektroantriebe des Typs
Aziprop von Fischer Panda mit jeweils 10 Kilowatt
ausgetauscht. Ihre Leistung soll je einem 30 PS star-
ken Diesel entsprechen. Die Motoren laufen mit 48
Volt; sie kénnen unter Segeln zugleich als Stromge-
nerator genutzt werden und die Lithium-lonen-Bat-
terien wieder aufladen. Diese Batteriebéinke mit fast
48 Kilowattstunden (eine normale Fahrtenyacht hat
etwa 2,4 Kilowattstunden dabei) wiegen mit 360 Ki-

logramm deutlich weniger als vergleichbare Blei-
akkus. , Die wiirden es auf eineinhalb Tonnen Ge-
wicht bringen’, vergleicht der Skipper.

Sparsam ist die Yacht jetzt schon, beispielsweise
dank des konsequenten Einsatzes von LEDs in allen
Leuchten sowie der Nutzung eines Induktionsherdes,
Im Winter wird die Stromerzeugung weiter verbes-
sert: Bisher war der Katamaran lediglich mit zwei
Solarmodulen von insgesamt 190 Watt auf einem
Quadratmeter ausgeriistet. Nun sollen weitere 29
Quadratmeter belegt werden, genau ans Schiff an-
gepasst. Zudem sind mindestens zwei Windgenera-
toren a 600 Watt vorgesehen.

Und segeln soll das Schiff natiirlich auch. Beim
Jungferntéirn, der nach Korsika, zu den Balearen und
ans spanische Festland fiihrte, erwies sich der Kat als
erstaunlich gutmiitig und wendete recht einfach.
Selbst beim Halsen kann ein Crewmitglied allein alle
Segel bedienen. Die Segelleistung wurde bisher nur
anndhernd ausgelotet: ,Ohne die Schwerter auszu-
fahren, haben wir 60 Grad zum wahren Wind ge-
schafft. Da wir aber noch lange nicht den optimalen
Trimm herausgefunden haben, glauben wir, dass
noch einige Grad drin sind‘, gibt sich Rupert Kellner
optimistisch. , Bei halbem Wind machten wir maximal
sieben Knoten Fahrt bei zehn Knoten scheinbarem
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Wind beziehungsweise zwolf Kno-
ten bei 20 Knoten Wind."

Die Fithrung des laufenden
Gutes erscheint fiir ein Schiff dieser
Grofie erstaunlich spartanisch: nur
fiinf kleine Winschen. Fast alle Fal-
len und Schoten laufen in das Cock-
pit und werden auf Belegniigel ge-
fiihrt - ,eine alte, aber dufierst
effiziente Methode®, bestitigt der
Skipper. Nach dem Setzen der Fock
muss aber doch jemand aufs Vor-
schiff: Das Vorliek wird am Hals
iiber eine Talje durchgesetzt. Die
Grofisegel verlangen Einsatz: Das
Tuch dieser Taschensegel greift um
den Mast herum wie bei einem La- Absorption. Die Bau-
ser. Beim Setzen verursacht die Ta- teile sind mit Schnii-
sche hohe Reibung, dazu kommt rungen verbunden.
das Gewicht der Gaffel. Die Fallen Das Schiff soll in sich
der Grofisegel mussten daher vier- arbeiten und dadurch
fach iibersetzt werden. So kann Lasten ableiten
aber notfalls auch ein Crewmitglied
ein Grof8 allein bedienen.

Statt mit einem einzigen hohen Mast ist , Lar-
gyalo” mit zwei niedrigeren aus Sitka-Spruce-Holz
versehen. Der tiefere Segeldruckpunkt soll, kombi-
niert mit der grofien Breite, ein Kentern so gut wie
unmdglich machen. Alle 1,5 Meter sind in die hohlen
Masten Schotts eingebaut - ein &hnlicher Aufbau wie
der von Bambusstangen mit ihren guten mecha-
nischen Eigenschaften bei niedrigem Gewicht.

Fiir den Fall einer Leckage muss sich die Crew
kaum Sorgen um die Schiffssicherheit machen: Die
Bilgen sind in mehrere getrennte, 30 Zentimeter ho-
he Sektionen eingeteilt, die sehr rasch abgedichtet
werden kénnen. Die einzelnen Kabinen wurden zu-
dem durch geschlossene Schotten bis zehn Zenti-
meter iiber der Wasserlinie separiert. Die vorn und
achtern symmetrisch gebauten Riimpfe sind an bei-
den Enden mit jeweils zwei komplett dichten Kolli-
sionsschotts ausgeriistet,

Die Stammcrew der ,Largyalo” ist es jedenfalls
gewohnt, Schwierigkeiten zu iiberwinden und un-
konventionell zu leben. Geheiratet hatten die beiden
auf einem Tibet-Trip zwischen zwei Bergbesteigun-
gen. Petra Wolfinger und Rupert Kellner haben dabei
schon mehr als einmal das Privileg genossen, laut-
hals ,Largyalo” rufen zu diirfen.

Sascha Burkhard!

,Das besondere Boot" — bisher erschienene Artikel
als Download im Internet unter www.yacht.de/test
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1 Ausgewogener UVA- und UVB-Schutz

% Hervorragende Wasser- und SchweiBresistenz

© Galenisch tberzeugend

... MIT VETUS BUG- & HECKSCHRAUBEN

Mehr und mehr Bootseigner entscheiden sich fir die
Annehmlichkeiten einer Bugschraube, oft zusammen
mit einer Heckschraube, weil es viele Situationen
gibt wo sie tatsdchlich notwendig sind und die extra
Hilfe mehr als willkommen st
VETUS hat eine grofie Palette an
Bug- u. Heckschrauben, sowohl
elektrisch als auch hydraulisch
Natiirlich liefern wir alles notwendi-
ge Zubehir wie die Tunnel aus Alu, Stahl
oder GFK, sowle formschane und intelligente
Bedienpaneele. Die Montage erfolat simpel Uber
vorkonfektionierte  Plug-and-Play  Kabelbaume
oder fiir die Nachristung noch einfacher mit

Funkfernbedienung. Also, was halt Sie auf? Bedienpaneel fir
= Bug- & Heckschraube




